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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Elektrische Ziindschaltung fur ein Kraftfahrzeug-lnsassenschutzsystem, und entsprechend ausgelegtes 
Kraftfahrzeug-lnsassenschutzsystem 

@ In der Steuereinrichtung (3) werden zwei unterschiedli- 
che Schaltsignale zum Durchschalten des Safingschalt- 
elements (22) fur die zweite Zundstufe einer mehrstufig 
auslosbaren Insassenschutzkomponente gebildet. Die 
beiden Schaltsignale werden an unterschiedlichen Aus- 
gangen (14, 16) der Steuereinrichtung (3) abgegeben und 
dann einer UND-Verknupfung unterzogen. Ferner ist eine 
redundante Spannungsversorgung fur die Zundpille (8) 
der zweiten Zundstufe vorhanden. 
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Hcscln cib ung 

Die Hrlindung bet n lit cine elcktnschc Zundschaltung tur 
c in Kralilahrzeug-Insasscnschulzsystcm sowie ein cnlspre- 
chend ausgclcgtes Insassenschutzsystem wic /. B. cin Air- 5 
bag-Schutzsys!em, em (.juitstramiiieisystem oder Jeigiet- 
chen. das mil mindestens einer /.wei- oder mchrstufig ziind- 
haren Insassens^hutzkomponente ausgestattet ist . 

Zur Vermeidung einer iehierhaiien Auslosung des Insas- 
senschutzsystems ist die Zundschaltung iihlicherweise zu- n> 
satziich zu dem oder den Unfallsensoren, /. B. Beschleum- 
gungssensoren, rnit einem Sulingschalicr versehen. der ais 
rcdundanier Uniallsensor dient. T)er Safingschalter schhebt 
/uiu Bcispicl erst, nach Uberschreiten eines vorgegebenen 
Rcschdeunigungsniindestwerts und crl;iubt darnit die Akti- 15 
vierung der zugeorrineten Zundpille Damit bei niehrstuhg 
auslosbaren Insassenschutzkornpanenten cine Safingfunk- 
tion auch tur die zweite und gegebenentalls weiteren Ziind- 
slufen hercilgesteUl wird, kann jede Zundstufe mil einem ei- 
genen mechanischen Salingschalter ausgestattet sein, was 
jedoch hohen Ant wand begriindct. Wcnn demgegenuhcr nur 
ein einziger Safingschalter fur alle /iindstufen dieser Insas- 
senschtnzknmponente verwendet wird. ist keine optimalc 
Auslcgung der Safingfunktion tiir die emzelnen Zundstufen, 
bci spiels vvcise der jcweiligen Safing-Zeitfenstcr, wahrend 25 
deren die Auslosung der einzelnen Ziindstufen zugelassen 
wird, moglieh. 

Der Hrlindung liegt die Aufgabe zugrunde, cine eiektri- 
sehe Zundschaltung fur ein Kraftfahrzeug-Insassenschulz- 
system rnir mindestens einer mchrstufig ziindbaren Insas- $u 
senschutzkoinponente zu schaffen, die eine gut.e Anpassung 
der Safingfunktionen fur die Ziindstufen der mchrstufig aus- 
losbaren Insassenschutzkomponente ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird mil den im Patentanspruch 1 genann- 
len Merkmalcn gclost. i5 

Weiterhin wird mit der Hrfindung ein Kraftfahrzeug-Ln- 
sassensehutzsystem gemaB dem Patentanspruch It) geschaf- 
fen, das sich durch eine solche Zundschaltung auszeichnet. 

Vorteilhafte Ausgeslaltungen der Erfindung sind in den 
Unteranspriichcn angegeben. 40 

Bei der Erfindung ist fur die zweite Zundstufe ein elekt.ro- 
nisches Safingschaltelernent vorhanden. dessen Schaltzu- 
stand in Abhangigkeit von zwei unterschiedlichen Ein- 
gangsgrotfen (Schaltsignale) gesteuert wird. Dies ennog- 
licht cine gczicltc Fcstlcgung der Safingfunktion der /wci- 45 
ten Zundstufe. Die bei den Schaltsignale werden vorzugs- 
weise in Abhangigkeit von dem Schaltzustand des mechani- 
schen Safingschalters und unter Berlicksichtigung der Ziind- 
ausloseenlscheidung der Sieuereinriehtung fur die zweite 
Zundstufe gcbildct. Hicrdurch liiRt sich nicht nur erhohte 50 
Redundanz unter entsprechender Verbesserung der Sicher- 
heit gegenuber fehlerhaften Auslosungen erzielen, sondem 
auch die Safingfunktion feinf uhlig an das aktuelle Unfatlge- 
schehen anpassen. 

Das Safingschaltelernent kann zum Beispiel durch zwei 55 
rnit ein an Jer verbundene, z. B. in Reihe geschaltete Lei- 
siurigsschallelenienle gcbiidel sein, dcren Sieuereingiinge 
get.rennt rnit jeweils unterschiedlich gebildeten Steuersigna- 
Icn beaufschlag: werden und die den Zundpillen-Zundstrom 
nur bci Aktivierung heider Schaltelcmente freigeben. Alter- 
nativ ist es auch moglieh, nur em einziges, als I eistung- 
schalter ausgebildetes Safingschaltelernent im Zundpillen- 
Ziindstrom vorzusehen und (lessen Stcuersignal in Abhan- 
gigkeit von zwei beispielsweise UND-verknupften Steuersi- 
gnalen festzulegen r '5 

Das cine Schaltsignal kann durch em Zeitglicd, insbeson- 
dcrc eine Halleschaltung gcbildct sein, die bci geschlossc- 
nem mechanischem Safineschaller das eine Schaltsignal er- 



/eugt, dies jedoch tiir ein gewisses Zeitiutervall auch nach 
Oftnen des Sulingschalters noeh bcibehall. Das andcre 
Schaltsignal kann cbenlalls durch ein Zeitglicd wic etwa 
eine Hail eschal lung gcbildct sein. tlie durch das von tier 
Steuercinrichtung zur Ziindung der zweiten Ziindsttil'e cr- 
/eugte Zundsignal gesteuert wird und so ausgelegt ist, dai: ; 
sic das zweiie Schaltsignal auch nach Beendigung des 
Zundsignals noch fur ein beslmimtes /citsignal genenerr. 
Damil isi eine ausreichend lange Aktivierung des Safing- 
schaitcSements selbst nach Offnen ties mechanischen Sa- 
tmgschaiters oder nach Beendiguiig des Zundsignals fur die 
zweiie Slufc sichergesl.cill. Wcnn demgegenubcr jedoeii 
zwischen dem Wieder- Offnen des mechanischen Safing- 
schalters und der Zundentseheidung zum Zander, der zwei- 
ten Ziindstufc cin zu gr^Bcs Zeitintcrv^ll licgen sollte, wer- 
den die beiden Schaltsignale nicht ii her I append erzeugt. so 
dafj das Safingschalielenieni nicht aktivicrt wird und folg- 
lieh gute Safingfunktion irn Sinne des Unterdriickens einer 
mchl sinnvollen AusKisuug gewalirleislet, 

Vorzugsweise sind die ITalteschaltungen als Rest.andteil 
der Steuercinrichtung ausgebildet, die den Auslbsealgorith- 
rnus fur die zweite Zundstufe und auch die Ziindroutine 
selbst enthalt. 

Die beiden Schaltsignale werden an gctrennlen Ausga'n- 
gen der vorzugsweise in I ; onn cines Mikrokontrollers odcr 
Mikroprozessors ausgelcgten Steuercinrichtung abgegeben 
und dann extern zur Erzielung der Safingfunktion nmeinan- 
der verknupft, Nierdurch wird die Sicherheit gegenuber 
Fehlauslosungen im Vergleich mit einem Fall, bei dem nur 
ein einziger Ausgang zur Hrzeugung cines einzigen Schah- 
signals fur die Durchschaltung des Sahngschaltelements er- 
zeugt wiirde, noch weiter erhoht. Die Wahrscheinliehkeit ist 
naiidich sehr gering, daJ^ die Steuercinrichtung bei 1'ehl- 
funktionen erslens an beiden Schaltsignalausgangen solche 
S:gnalc erzeugt, daR das Safingschaltelernent akiiviert wird, 
und zweitens zeitgieich noch Zundsignale zur tatsachlichen 
Ziindung der Zundpille generiert, 

Zur Iirhohung der Zundwahrscheinlichkcit bci benotigtcr 
Ziindung der zweiten Zundstufe ist vorzugsweise deren 
Stromvcrsorgung redundant ausgelegt, namlich cinerseits 
uber die das Safingschaltelernent enthaltende Versorgungs- 
strecke und andererseits iiber eine direkt vorn mechanischen 
Safingschalter, vorzugsweise iiber eine Gleichrichterdiode, 
bereitgeslellte Strom versorgung. Diese lefziere Siromver- 
sorgung stcllt darnit gcwisscrmaBen cincn Bypass fur das 
Safingschaltelernent dar, die aber nur w afire nd des Schlich- 
zustands des mechanischen Safingschalters aktiviert ist und 
darnit mindestens wahrend dieser kritischen Phase eine red- 
undante Stromvcrsorgung fiir die zweite Zundstufe bei Be- 
darfbereir.st.cllt. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in der ein- 
zigen Zeichnung gezeigten Ausfiihrungsbeispiels niiher be- 
schrieben. 

Das in der Zeichnung in Bonn eines Blocksehallbilds dar- 
gestellte Ausfuhrungsbeispicl der Zundschaltung umfaBt ei- 
nen Safingschalle: 1. der als incchanischer, beispielsweise 
bci uberschrcilen eines bestitnmlen Besclilcunigungswcrls 
schliel3ender Schalter ausgebiidet ist und in den Spannungs- 
versorgungsplad einer ersten Zundstufe 2 eingefugt ist. die 
die Ziindung der ersten Stuf'c der zweistufig auslosbaren In- 
sassenschutzkomponente, beispielsweise eines zweistutig 
auslosbaren Airbags, in an sich bekannter Wei so sreuert Der 
Safingschalter 1 ist vorzugsweise redundant mit zwei inter- 
nal parallel geschalleten Schalistrecken in der dargesl.elll.eu 
Weise ausgebiidet und eingangsseitig an die Bordspannung 
V C ; oder eine sonstige Versorgungsspannung angeschlosscn. 
Die Zundstufe 2 enthalt in an sich bekannter Weise ein mit 
der Zundpille verbundenes Schaltelement, bei dessen Akti- 
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vierung die Zundpillc bestromt wird und zundet, 

Zur Sleucrung tier yweiten Ziindstutc ist eine Sleuercin- 
nchlung vorgesehen, die hier als Mikrokontroller 3 ausge- 
hddei isi und eingangsscitig mil einem Unfahsensor 4, /. B. 
dem zentralen Bcschleunigungssensor oder cincm ausgela- 
geilen Kolli.vitmssL'iisoi, verhunden isl, dessen Sensorsignai 
die Starke und den Verlauf des Unfallgesehehen signahsiert. 
Das Ausgangssignal des Uni allsensors 4 kann gcgebencn- 
talls auch von der Steuereinriehtung der ersten Zundsiuie 2 
/urn Treffen derdortigen Ausloseenischeidung ausgewcrtet 
werden. Die Steuereinnclitung J enthalt einen Berechnungs- 
abschnilt 5, der das Ausgangssignal des Unfallsensors 4 ge- 
nial:) eineni fur die Zundstufe 2 ausgelegten Auslosealgorilh- 
mus auswertei, Wenn die iiu Berechnungsabschniti 5 ausge- 
fuhrte Bcrechnung die Notwendigkcit der Auslosung der 
zweiieii Ziindstde arigibt, wird uber erne Verbinduiigslci- 
f.ung 6 ein Ausiosebefehi an einen Zlindrouiinenabschniii 7 
abgegeben, der darauthm Liber zwei Ausgange der Steuer- 
einriehtung 3 Si.euersignaie zur Durchsehaltung von zwei 
Zundtransistoren 9, 9' erzeugt, die mit der Ziindpille 8 der 
zweiten Zundstufe so in Reihe geschaiLet sind, dali die 
Ziindpille 8 zwischen den Ziindtransistoren 9, 9' liegi. 

Oine Uber^vachungsemrichtung 10 uberwacht den Scha't- 
/usland des Safingschaiiers 1 und gibl wahrend dessen Hin- 
sehaltdauer dn beispieisweise hohen Pegel von 5 Volt auf- 
vveisendes Meldesignal an einen Fingang 11 der Steuerein- 
riehtung 3 ab. Die Uberwachungseinriehtung 10 kann bei- 
spieisweise eingangsseitig an den Ausgang des Satingscrul- 
(ers 1 angeschlossen sein und das dort jeweils vorhandene, 
bei geschlosscncm Safingsehalter 1 hohc Poxntial an den 
Fingang 11, gegebenenfalls nach Spannungsbegrenzung auf 
5 V in Anpassung an den von der Steuereinriehtung 3 ver- 
kraftbaren Potentialbercich, anlegen. Die Steuereinriehtung 
3 enthalt ein erstes Zeitglied 12, das beispieisweise als Hal- 
tesehaltung ausgcbildet ist und dessen Ausgangssignal dem 
Verlauf seines Fingangssignals folgt. wobei aber die abf al- 
iunde Flanke um ein bestimmtes, durch die Halteschalrung 
vorgegebenes Zeitintervall von z B. 100 ins verzogert ist, 
so daB das Ausgangssignal fur diese Zeildauer lunger an- 
steht als das Ringangssignal. Damit ist gewahrleistct. daB 
das Ausgangssignal des Zeitglieds 12 audi dann noch kurz- 
zeitig ansteht, wenn der mechanische Safingsehalter 1 schon 
wieder gebff net hat. Die Steuereinriehtung 3 ist mit cincm 
zweiten Zeitglied 13, vorzugsweise ebenfalls in Form einer 
Haltcschaltung ausgcbildet, die auf das auf der Fcitung 6 
ubertragene Ziindsignai anspricht und wahrend dessen Zeit- 
dauer und eines zusatzlichen, sich hieran ansehlieflenden 
und durch die Ilaltedauer der Ilalteschaltung bestimrnten 
Zeitintervalls ein Ausgangssignal hohen Pegels erzeugt, Die 
Halicdauer des Zeitglieds 13 ist. z. B, auf 50 ms eingestellt, 
so dalj das Ausgangssignal des Zeitglieds 13 noch 50 ms 
langer ansteht als das Ziindsignai. 

Das Ausgangssignal des Zeitglieds 12 wird einerseits an 
einen Ausgang 14 der Steuereinriehtung 3 und andererseils 
an einen Fingang eines UND-Glieds 15 angelegt, an dessen 
anderem Fingang das Ausgangssignal des Zeitglieds 13 an- 
liegt. Der Ausgang des UND-Glieds 15 ist an einen Aus- 
gang 16 der Steuereinriehtung 3 angelegt. Mit den beiden 
Ausgangcn 14 und 16 isl einc Verknupfuugsschaliung, luer 
in Form einer transistorisierten I JND-Sehaltung 17 mit 
zwei. unter Zwischenschaltung eines Lastwiderstands 19 in 
Reihe zwischen Spar.nungsversorgungsansehlusse geschal- 
tcrcn Transistoren 18 und 21 verbunden. Der Verhindiings- 
punkL zwischen dem Fastwiderstand 19 und dem Transistor 

21 bildet den Ausgang 20 des UND-Glieds 17, der an den 
SteueranschluB eines elektronisehen Safingschaltelements 

22 in Form eines Schaltlransistors (Saling-Transistors) an- 
geschlossen ist. Das Safingschaltelement 22 ist zwischen ci- 
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nen die Zundenergie zuni Ziinden der Zundpillc S bereilstel- 
Icnden l ; nergiespeicher 23 und den Ziindtransisior 9 ge- 
schahct. sci diS cine Bcslromung der Zundpillc 8 nur bei ge- 
schlossenem Salingschaltelemeiit 22 (und geschlossenen 

-S Zundtransistoren 9 7 9') moghch ist. Das Satingschaltclcrncnt 
22 ist nur dann durchgeschaltet, wenn an beiden Ausgangcn 
14 und 16 Schallsignale hohen Pegels abgegeben werden. 
durch die der Transistor 18 durchgeschaltet und der Transi- 
stor 21 gespem wird. Dies isl nur dann der balk wenn so- 
lo wohl die Ilalteschaltung 12 als auch die Haltcschaltung 13 
jeweils positive Ausgangssignaie eizeugen, durch die ange- 
zeigt wird, dali die jeweiiigen liingangssignale noch aktueli 
vorhanden sind oder zunundest vc»r weniger als der TTalte- 
zeiulauer abgeklungcn sind, Dies erlaubi cine Durchschah 

[5 tung des Sa(:ngsdi:JteleriiLnts 22 fur ein gewisscs Zcitintcr- 
vall auch. nach bereits abgcklungenem Hingang^^ignal, je- 
doch nur uircin vorgegebenes Zeiiintervail. 

Durch das UND-Glied 15, das in Abhangigkeit vom Aus- 
gangssignal der Halteschaltung 12 gesteuert wird, wird eine 

:o zusatzlichc R^dundanz crreicht, da nach Ablaut der Haltc- 
dauer des Zeitglieds 12, d. h. nach mehr als 1(X) ms nach cr- 
neutem Off nen des mechanischen Sahngschalters 1, an kei- 
nern Ausgang 14 und 16 mehr ein Ausgangssignal erzeugt 
wird, selbsl wenn eine Tverspatete) Ziindetitscheidung von 

15 (iem Bercchnungsabschnitt 5 erzeugt werden sollte. Das 
UND-Glied 15 kann gegebenentalls aber auch entiallen, so 
daR dann der Ausgang des Zeitglieds 13 direkt mit dem Aus- 
gang 16 verbunden ist. Weiterhin wird durch die kurzere 
Zeildauer. aut" die das Zeitglied 13 irn Vergleich zu dem 

30 Zeitglied 12 eingestellt ist, gewahrleistet , daB die Safing- 
t'unktion nur wahrend eines begrenzten Zeitabschnitts nach 
Abklingen des Zimdsignals freigebbar, d. h. das Safing- 
schaltelement 22 durchschaltbar ist, 

Bei der Zundschaltung ist das SafingschallelemenL 22 so- 

$5 mit redundant zum Safingschaltcr 1 ausgcbildet und wird se- 
lektiv durch die beiden, an den Ausgangcn 14 und 16 abge- 
gebenen Schaltsignalen in Abhangigkeit von unterschiedli- 
chen Schaltkritenen (Schliefizustand des mechanischen Sa- 
fingschalters 1; Erzeugung des Ziindsignals fur die Zu'nd- 

4(J stufe 2) gesteuert. Durch die Notwcndigkeit, daB zwei An- 
schlusse des Mikrokontrollers (Steuereinriehtung) 3 zur 
Durchsehaltung des SafingsehaltelemenLs aktiviert werden 
miissen, ergibt sich hohere Sicherheit gegeniiber einer feh- 
lerhal'ten fimschallung des Safingschaltelements. Hardware 

45 und Software sind gewissermaRcn doppelt, d. h. redundant 
ausgefiihrt, so dali sich erhohte Sicherheit ergibt. 

Zur Erhohung der Redundanz und damit der Funktionszu- 
verlassigkeit ist bei der erfindungsgemaBen Ausgestahung 
weiterhin eine zusiitzhdie Spannungsversorgung fur die die 

50 Ziindpille 8 enthalrende Zur.dstrecke vorgesehen. Hier7AJ ist 
der Ausgang des Safingsc halters 1 liber eine Leitung 24 mit 
einem Verbindungspunkt 26 zwischen dem Safingschaltele- 
ment 22 und dem Zundtransistor 9 verbunden, so daB bei ge- 
schlossenem mechanischen Safingschaltcr 1 eine Versor- 

55 gungsspannung an den Verbindungspunkt 26 angelegt ist. 
die bei Durchsehaltung tier Ziindtiansistoren 9 und 9' /um 
Ziinden der Ziindpille 8 jusreichend ist. In die Verbindungs- 
leitung 24 ist cine Diode 25 eingeschaltet, die einen Strom- 
flutf in CJegenrichtung, beispieisweise vom Safingschaltcle- 

w Tiient 22 zu der ersten Zundstufe 2, verhindert. Die Verbin- 
dungsleitung 24 kann alternativ statt imt dem Ausgang des 
Salingschalters 1 auch intern mit der ersten Zundstufe 2 ver- 
bunden sein, beispieisweise- mit einem Verbindungspunkt. 
der wahrend der Ziindung der Ziindpille der ersten Ziind- 

^5 stufe und gegebenenfalls fur ein gewisses ZeiTintervall im 
AnschluB hieran an Spannung liegt. Die Spannungsspcisung 
des Verbindungspunkt s 26 uber die Verbindungsleitung 24 
wird in diesem Fall dann vorteilhafterweisc erst fruhestens 
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mit dem Beginn der /undung tier erst en Zuudstufc. und 
mch! schon mil dem Sehlietfen tics niechamschcn Saling- 
schallers I, begonnen. Dicsc zusul/liche Spannungsversor- 
gung kann uuch unabhangig von tier vorslehend erlaulerten 
Ausgestultwng des Safingschaltclements und dessen An- 5 
steuerung realisiert sein. 

Palent anspruche 

1. Hleklnsche Ziindschaltung fur cm Kraftt ahrzeug- m 
Insassenschulzsysleni. mit iiiindestens /wei Zundstu- 
ten (2, 8, 9, 9') /ur Auslosung einer zumindest /weisiu 

fig zundbaren In sas sense hul/komponente, wobei iede 
Ziindstufe (2, 8. 9, 9') mindestens einc Ziindpille (8) 
unci cin mit dicserin Reine geschaltetes und durch cine i.s 
Steuereinrkhtung (3) sieuerbares Schaltelement (9. 9') 
aufweist, und rriir einern Safingschalter CI), der auf ci 
ncn physikalischcn Parameter anspricht und bci (Jber- 
schreiten eines besununlen Schwellwerts eine Strom- 
speisung mindestens einer der Ziindstufen freigibt, an- ?o 
sonsten aber sperrt, wobei die zur Zundung der z.weiten 
Stufe der Insassenschutzkomponente vorgesehene 
/weite Ziindstufe (8, 9, 9') mit eineni elektronischen 
Safingschallelement (22) verbunden ist, und wobei die 
Slcucrcinrichtung (3) so ausgclcgt ist, daB sic zur 25 
Steuerung des Schaltzustands des Safingschaiteiemenis 
i'22) zwei untersehiedliche Schalisignale in Abhangig- 
keil von unterschiedliehen Krilerien, insbesondere ab- 
liungig vom Zustand des Salingsch alters (1) und einer 
Tur die /weite Ziindstufe getroffenen Ziindenisehei- 3u 
dung der Steuereinrichtung (3) erzeugt, 

2. Ziindschaltung nach Anspruch 1, gekenn/eichnet 
durch ein logisches Verkniipfungsglied (17), das die 
beiden Schalisignale zur Biklung eines Steuersignals 
Tur das Safingschaltclcment (22) vcrkniipft. i$ 
}. Ziindschaltung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die logische Verknuptungsschaltung (17) 
als UND-Glied ausgebildet ist. 

4. Ziindschaltung nach einern der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Stcucrcin- 40 
richtung (3) als Mikrokontroller oder Mikroprozessor 
ausgebildet ist und die beiden Schalisignale an unter- 
schiedliehen Ausgangen (14, 16) desselben abgegeben 
werden. 

e ), Ziindschaltung nach cincm der vorhergehenden An- 45 
spriiche, gekennzeichnet durch ein Zeitglied (12), vor- 
zugsweise in Form einer Halteschaltung, des sen Ein- 
gang mit einer den Schaltzustand des Safingschaltcrs 
(1) erfassenden Uberwachungseinrichtung (10) ver- 
bunden ist und dessen Ausgangssignal das erste Schalr- 50 
signal bildet, 

fi. Ziindschaltung nach einern der vorhergehenden An- 
spriiche, gekennzeichnet durch ein zweitcs Zeitglied 
(13). vorzugsweise in K>rni einer HaltesehaUung. (les- 
sen Hingang ein von der Steuereinrichtung (3) zum 55 
Auslosen der zwciten Ziindstulc erzeugtcs Ziindsignal 
/ugefiihrt wirvK und dessen Ausgangssignal. gcgebe- 
nen falls nach Verkniipfung mit dem ersten Schailsi- 
gna!, das zweite Schaltsignal bildet. 

7. Ziindschaltung. insbesondere nach einern der vnr- fio 
hergehenden Anspruche. dadurch gekennzeichnet. daB 
/usritzlich zu der liber das Saringschaltek'tnenr (22) be- 
rcitgcstellten Spannungsversorgung der zwciten Ziind- 
siule (8, 9. 9') eine zwene Spannungsversorgung vor- 
gesehen ist. 65 

8. Ziindschaltung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die /weite Spannungsversorgung eine 
mit dem Ausgang des Safingschaltcrs (1) oder mit der 
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ersten /undstute >2) verbundene Vcrhindungsleiiuiig 
(24) imilaBt, die an den kingang eines Ziindiransistors 
(9) der zwciten Ziindstufe 18, 9, 9' J angeschlossen ist. 

9. Zundschallung nach Anspruch 8, gekennzeichnet 
durch eine in die Verhindungsleitung (24) eingefiigte 
Diode (25 ;. 

10. Kraft fa hr/eug-Tnsassenschut /system mil minde- 
stens einer bei einern Kralttahrzeugunlall aus/.ulosen- 
den, mehrstuhg uusldsbaren [nsassenschutzkompo- 
nente, mshesomiere emeni Airbag oder einern (iurt- 
strammcr, und cinci Zundselialtuug zur Auslosung der 
Insa>senschui/koiuponente. dadurch gckennzeichnei , 
daB die Ziindschaltung geniaB cincm der Anspruche 1 
bis 9 ausgebildet ist. 
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